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Изыскатели  должны  найти для  прокладки  железной  дороги 

лучший  вариант.  А  лучшим  считается  тот,  по   которому  

надёжней,  легче и  дешевле  построить  дорогу.

Александр Побожий (изыскатель, писатель)



А. И. Картус.

На момент съёмки -

начальник изыскательской  

партии участка  

Комсомольск – Ургал. 
Вторая половина 1940-х гг.

Награждён медалями «За оборону Москвы», «За оборону 

Ленинграда», «За Победу над Германией в Великой 

Отечественной войне 1941–1945 гг.», «За трудовое 

отличие», «За доблестный труд в Великой Отечественной 

войне 1941–1945 гг.», «За трудовую доблесть», 
«За строительство Байкало-Амурской магистрали».



Альберт Израилевич Картус – один из старейших изыскателей 

железных дорог Советского Союза, первостроитель БАМа.
Родился 15 апреля 1910 г. в городе Полоцке (Витебская область, Республика Беларусь) 

в еврейской семье. Отец погиб в годы советско-польской войны (1919–1921). 

С детства А. И. Картус обладал хорошими организаторскими способностями, имел опыт 

редактора стенной газеты и пионервожатого.

Из-за болезни сестры, студентки педагогического института им. А. И. Герцена, в декабре 

1925 г. семья переехала из Полоцка в Ленинград. Вскоре юноша зарегистрировался 

на Бирже труда, которая направила его на обучение в фабрично-заводское училище 

при заводе «Красный Выборжец». В 1932 г. молодой человек поступил в Ленинградский 

институт инженеров железнодорожного транспорта, который окончил с отличием в 1938 г. 

1935 г., 1937–1938 гг., 1939–1940 гг. - А. И. Картус трудился на изысканиях и 

проектировании трассы Байкало-Амурской ж.-д. магистрали в качестве техника, инженера, 

старшего инженера, начальника отряда экспедиции.

1941-1942 гг. – участвовал в оборонных работах на подступах к Москве и Ленинграду, 

строил Волжскую рокаду при подходе к Сталинграду. 

1943–1947 гг. – БАМ снова в судьбе изыскателя: ж.-д. линии Комсомольск – Советская 

Гавань, Известковая – Ургал, Ургал – Комсомольск.



Трасса Байкало-Амурской магистрали в системе железных дорог 
Советского Союза. Бампроект.1945 г.   





В 1935 г. в составе группы из 32 студентов Ленинградского института 

инженеров  железнодорожного транспорта Альберт Картус проходил 

производственную  практику на Дальнем Востоке – на строительстве 

железнодорожной ветки Волочаевка – Комсомольск. 

Молодые люди показали  хорошую теоретическую подготовку и 

проявили себя добросовестными исполнителями в порученных 

им работах, принеся значительную пользу строительству дороги.

Спустя годы в своей публикации изыскатель признавался: 

«С тех пор  Дальневосточный  край стал для меня  как бы второй 

родиной, а ж.-д. линия Волочаевка – Комсомольск – первенцем моей 

профессиональной карьеры».

Практика для А. И. Картуса чуть не окончилась трагически: он 

случайно оказался на территории проведения взрывных работ, 
что послужило для изыскателя большим уроком на будущее.



Из воспоминаний А. И. Картуса о строительстве железной дороги 
Волочаевка – Комсомольск в 1935 г.   



А. И. Картус на преддипломной 

практике в должности техника.

Стойбище Каменка на р. Амгуни.

Амурская экспедиция 

Бамтранспроекта. III партия. 

Участок Ургал – Комсомольск. 
23.06.1937.



В 1937–1938 гг. одна из крупнейших - Амурская проектно-изыскательская 

экспедиция Ленинградского отделения Бамтранспроекта

под руководством Н. И. Маккавеева выполняла окончательные изыскания 

трассы на участке Бурея – Комсомольск. 

Несмотря на чрезвычайно тяжёлые таёжные условия труда, инженерно-

технический, хозяйственный  составы, рабочие проявили настойчивость 

и героизм в выполнении возложенных на них государственных задач.

В связи с проведением маршрута по долинам рек Буреи и Амгуни, 

вызвавшим значительное увеличение длины магистрали по сравнению 

с воздушной прямой, были рассмотрены дополнительные варианты, но 

они оказались неконкурентоспособными. 

В апреле 1938 г. инженеры-изыскатели передали строителям технический 

проект головного участка трассы от Комсомольска до Горина. В начале 

1939 г. – проект на участках Горин – Амгунь и Ургал – Дуссе-Алинь.



Документы, удостоверяющие факт аварии 
в пути следования по реке Амгуни в 1937 г.



Несмотря на тяжёлый труд лодочника, непросыхавшую

одежду, повседневные  опасности  и  потери,  на письма, 

написанные  весной  и  полученные  после первого снега, 
на голодную зимовку, - я был счастлив! 







Страницы рукописи статьи А. И. Картуса
об Амурской проектно-изыскательской экспедиции 1937-1938 гг.   



В 1939 г. Ленинградская контора Бамтранспроекта, образованная на базе 

Амурской экспедиции, получила новое задание: выполнить окончательные 

изыскания на участке Нора – Усть-Ниман протяжённостью 318 километров, 

для чего была сформирована Селемджинская экспедиция. 

Данная экспедиция по степени подготовки, снаряжения и снабжения 

полевых партий в корне отличалась от предыдущих: сказалась организация 

Бамтранспроекта, энергия, размах и производственный талант его 

начальника – Фёдора Алексеевича Гвоздевского.

Принятая  трасса  в техническом проекте  Селемджинской экспедиции 

1939-1940 гг. получилась наикратчайшей.



После первого снега. 07.10.1939.

Лагерь на р. Малая  Бурундушка.

Справа налево: коллектор Беляев, инженер-геолог 

А. Б. Каждан, мл. техник Н. Боголюбов, художник И. Михронянц, 

стрелок, бурмастер Герцог, рабочий, инженер А. И. Картус, 
техник М. Кошкин. Фото бурмастера М. П. Артюшина.



А. И. Картус на трассе. 
1939–1940 гг.

Я попал в штабную партию… 

Старшего инженера до конца 

года не было и мне пришлось 

(в первый год после института) 

укладывать трассу западного 

участка протяжённостью около 

30 километров, основываясь на 

своих теоретических познаниях 

и небольшом опыте, полученном 

на Амгуни в 1937 году.  



Лагерь изыскателей 

на водоразделе Селемджа – Бурунда. 1939 г.

Слева направо: младший техник Н. Боголюбов, 

техник М. А. Кошкин, начальник отряда А. И. Картус.



Из служебной переписки.



Лагерь изыскателей на ключе Северном. Сентябрь 1939 г.



На триангуляционном пункте. 
1939 г.

Триангуляционный пункт — точка земной 

поверхности, координаты которой определены 

методом триангуляции (путём построения сети 

из смежных треугольников). 

Точное положение на местности фиксируется 

закладкой в земле специального сооружения —

геодезического центра, над которым сооружается 

геодезический знак.



Из служебной переписки.



В часы досуга. Селемджинск. Август 1939 г. 



В палатке. Младший техник Н. Боголюбов. 1939 г.



Из служебной переписки.



Вид на хребет Туран с сопки правого берега 

Быссинских ворот. 1940 г. 



Лагерь на мари у ручья Колтукан. Март 1940 г. 



Вид на реку Быссу. На переднем плане – А. И. Картус. Март 1940 г. 



Страницы рукописи статьи А. И. Картуса
о работе в Селемджинской экспедиции 1939-1940 гг.   



После окончания Великой Отечественной войны А. И. Картус занимал ряд должностей, 

связанных с деятельностью Ленинградской конторы Желдорпроекта (с 1937 г. до 1939 г. –

Бамтранспроекта НКПС СССР, с 1939 г. до 1943 г. – Бампроекта ГУЖДС НКВД СССР).

1947–1953 гг. – начальник партий по изысканиям Трансполярной ж.-д. магистрали (Чум –

Салехард – Игарка). 

С 1954 г. – ведущий специалист Ленгипротранса (Ленинградского государственного 

проектно-изыскательского института транспортного строительства).

Начиная с 1973 г., после ухода на заслуженный отдых, А. И. Картус много писал. 

В своих воспоминаниях он поднимал вопросы, сопряжённые с железнодорожным 

строительством на Дальнем Востоке, рассказывал о героическом труде первопроходцев 

Байкало-Амурской магистрали. 

Две уникальные рукописи опытного изыскателя, а также две отредактированные 

машинописные статьи, заверенные личной подписью  А. И. Картуса, хранятся в фондах 

Музея истории БАМа в Тынде. 

В 2000-х гг. в журнале «История Петербурга» были опубликованы мемуары А. И. Картуса.

На строящейся магистрали Северного широтного хода в Ямало-Ненецком автономном 

округе России в честь А. И. Картуса назван железнодорожный разъезд. 

Ушёл из жизни Альберт Израилевич Картус в 2005 г. в возрасте 95 лет.



Фрагмент видеозаписи 

киностудии «БАМ»

с участием А. И. Картуса

https://clck.ru/3T57Wh

https://clck.ru/3T57Wh


https://clck.ru/3SpuWq

Статья А. И. Картуса «Две Победы»

в аудиозаписи Музея истории БАМа

https://clck.ru/3SpuWq
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